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Theaterbflbne mit BUhnenwagen. 


AnsprQche: 

^' Theaterbaime mit einem oder mehreren auf Fahrwerken 

verfahrbaren BtihnenteUen bzw. BQhnenwagen, die die TheaterbUh- 
ne Oder Teilberelche derselben bUden . dadurch gekennzeichnet. daC 
die Btlhnentelle (BOhnenwagen 13, 14) auf gleialosen, lenkbaren 
5 Fahrwerken (15) verfahrhar Bind. 

2. TlieaterbQhne nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 

dafl die Fahrwerke (15) relaKv zum Btihnenwagen (13. 14) heb- und 
senkbarsind. derarf. dafl der Btihnenwagen (13. 14) in ausgefal.re- 
ner Stellung des Fahrwerks (15) bel angehobenem Btihnenwagen (13. 
14) verfahrbar und in eingezogener Stellung des Fahrwerks" (15) auf 
einem Boden (1 6) oder sonsfigenrj Untergrund aufliegt. 
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3. Tlieaterbahne nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
Irennzeichnet, daO die Pahrwerke (15) In eingefahrener^ voin 
Boden (16) abgehobener Stellung einzeln oder zu mehreren lenk- 
bar Hind. 

4. Tlieaterbtlhne nach einem der Ansprttche 1 bis 3, 
dadurch gekennzelchnet, daS die Pahrwerke (15) mit Raupen- 
fahrwerken (25) ausgerUstet sind. 

5. Tliealerbtthne nach einem der Ansprttche 1 bis 4j 
dadurch gekennzeichnet, dafl vorzugsweise alle Pahrwerke (15) 
eines Btlhnenwagens (13, 14) durch Druckmlttelzylinder (Lenk- 
zylinder 42) lenkbar sind, durch die das Fahrwerk (15) jeweils 
individuell um eine aufrechte Achse drehbar Ist 

C. Theaterbtilme nach .Anspruch 5 sowie einem der 

weiteren AnsprOche, dadurch gekennzeichnet. dafi das Fahrwerk 
(15) durch eine aufrechte. drehbar gelagerte Tragsaule (34) mit 
dem Btthnenwagen (13, 14) vex^bunden ist, wobei an der Tragsfiule 
(34) der Lenkzylinder- (42) bzw. eine Kolbenstange (43) desselben 
aufiermittig angreift, 

7. Theaterbflhne nach Anspruch 5 oder 6 sowie einem 
der weiteren Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, dafl die Trag- 
saule (34) auf- und abbewegbar sowie drehbar in einem Gleitlager, 
insbesondere In einer mit dem Btlhnenwagen (13, 14) verbundenen 
Traghaise (35) geftlhrt ist, 

8. Theaterbahne nach Anspruch 2 sowie einem der weite- 
ren Ansprttche, dadurch gekennzeichnet, dafl das Fahrwerk (15) 
bzw. die TragsSule (34) desselben durch einen Hubzylinder (38), 
insbesondere am oberen Ende der Trags&ule (34), heb- und senk- 
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bar ist. 

9. Theaierbflhne nach einem der Ansprtlche 1 bis 8, 

dadurch gekennzeichnet, daf3 die Relativstelluiig des Fahrwerks 
5 (15) zuzn BUhnenwagen (13, 14) festlegbar isf« Insbesondere 
durch eine ortsfest angeordnete Sperre (45), die xnit einem in 
liadialrichtung bewegbaren Arretierbolzen (47) in alternative 
Bohrungen (48) der TragsSule (34) einftthrbar ist. 

10 10. Theaterbtlhne nach einem der AnsprQche 1 bis S, 

dadurch gekennzeichnet. daO jeder Bilhnenwagen (13, 14)mit 
vorzugsweise vier regelmg(3ig verteiU angeordneten Fahrwer- 
ken (1 5) ausgertistet ist. 

15 11. Theaterbtihne nach einem der AnsprtSche 1 bis 10, 

dadurch gekennzeichnet, dafl die Fahrwerke (15) an quergerich- 
teten TrSigern (23, 24) angebracht sind, Insbesondere an zwei 
im Abstand nebeneinander verlaufenden Trilgern (23, 24), zwi- 
schen denen die mit den Tr&gem verbundene TraghUlse (35) 

20 Aufnahme ftndet. 

12. Theaterbtlhne nach einem der AnsprQche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, dafl jedes Fahrwerk (15) individuell an- 
treibbar ist, vorzugsweise durch einen an jedem Fahrwerk (15) 

25 angebrachten Synchronmotor (32), der antreibend auf eine Welle 
(33) des Raupenfahrwerks (25) wirkt. 

13. Theaterbtihne nach einem der Ansprtiche 1 bis .12, 
dadurch gekennzeichnet, dafl Bewegung und Lenkung der Fahr- 

30 werke (15) durch Fernaleuerung aowie durch Programm auto- 
matisch steuerbar sind. 
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TheaterbQhne mit BQhnenwagen, 


Beschreibung: 

Die Erfindung betrifft eine TheaterbUhne mit einem pder mehre- 
ren auf Fahrwerken verfahrbaren BOhnenteilen bzw. Btlhnenwagen, 
die die Theaterbtihne oder Teilbereiche derselben bilden. 

5 Die BUhnentechnik ist zunehmend bestrebt, durch EiufUhrung ver- 
feinerter technischer Hilfsmittel ausgefeilte Varianten der Theater- 
darbietungen zu ermSgllchen bzw. zu untersttttzen. Hierzu gehort 
auch die Bewegbarkeit von Theaterbahnen insgesamt oder von Tei- 
len derselben. Versenkbare HubbSden, innerhalb einer Theaterbilh- 
J 0 ne angeordnete Drehscheiben sowie SchiebebUhnen mit sepa'rat als 
BQhnenwagen bewegbaren SeitenbUhnen gehoren zum Entwicklungs- 
stand der einschlSgigen Technik. Soweit die bewegbaren Btlhnen- 
^eile ale Btthnenwagen ausgebildet sind, erfolgt deren Bewegung 
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ausHChliefilich in linearer Richtung durch schienengebundone 
Rftder bzw. RoUen. 

Der 15rfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei verhftlfnismiiflig 
einfacher technischer Ausgestaltung einer TheaterbUhne diese in 
bezug auf ihre VerSnderungsmdigliclikeifen weiterzuentwickeln 
und zu verbessern. 

Zur LGsung dieser Aufgabe ist die erflndungsgem&(3e TheaterbOh- 
ne durch auf gleislosen, lenkbaren Fahrwerken verfahrbare BOh- 
nenteile bzw. Btihnenwagen gekennzeichnet. 

Eine im Sinne der Erfindung ausgebildete Theaterbflhne ist mit 
einem Oder mehreren BOlmenwagen ausgestattet, die individuell 
beliebig verfahrbar und festsetzbar sind. Im einfachsten Falle iat 
eine im (Ibrigen in feststehender Konstruktion ausgebildete Thea- 
terbtlhne mit einem einen Tteil derselben bildenden Bdhnenwagen 
ausgerdstet. Es ist aber auch mOgllch, die gesamte BOhne aus der- 
artigen individuell bewegbaren Bahnenwagen zu bilden. Deren GrOs- 
se {GrundflSche) ist ebenfalls auf den jeweiligen Anwendungafall 
abzustellen. 

Jeder Btthnenwagen ist erfindungsgemSB mit einer Mehrzalil von 
individuell lenkbaren Fahrwerken ausgerQstet. Bel diesen handelt 
es sich vorzugsweise um Raupenfahrwerke. Durch die gesonderte 
I.enkbarkeit jedes Fahrwerks k5nnen die Btthnenwagen in beliebl- 
gen Richtungen verfahren werden und dariibor hinaus bei entspre- 
chender Relativstellung des Fahrwerks auch nach Art einer Dreh- 
bOhne bzw, elnes Drehteils einer Bilhne wirken. Der Antrieb der 
Fahrwerke erfolgt vorzugsweise durch jedem Fahrwerk zugeord- 
nete Antriebsmotoren, insbesondere Synchronraotoren, die auf 
eine Welle des Raupenfahrwerks od. dgl. wirken. 
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l)io erfindungsgem rifle AusbUdung der BQhnenwagen ermdglichr 
wciferhin einen aufomatisierten Ablauf der Bewegungen und 
aonstigen FunkKonen. Eine entsprechende Steuerung erfolgt 
elektronisch tiber Mikroprozessoren etc. Jeder einzelne Btth* 
nenwagen kann darttber hinaua alternativ durch Ferribedienung 
betStigt werden. Weiterhin ist vorgesehen, daB mehrere BOhnen- 
wageo zu einem gemeinsam betfitigten, entsprechend groflflSchi- 
gen Element zusammengefaOt werden. 

Weitere Merkmale der Erfindung betreffen die konstruktive 
Ausblldung des Fahrwerks sowie des Btihnenwagens ftir die 
T.agerung der Fahrwerke an diesem. 

Naclifolgend wird ein Ausftthrungsbeispiel der Erfindung anhand 
der Zeichnungen nfiher erlftutert. 

Es zeigen: 


Fig. 1 : einen Ausschnitt einer Btthne mit BQhnenwagen ale 
stark vereinfachte Grundrifldarstellung, 

Fig. 2: einen einzelnen BQhnenwagen im schematischen Gnmd- 
rifl bel fehlender oberer Abdeckung, 

Fig. 3: einen Langsschnitt durch einen BQhnenwagen gemfiU 
Fig. 2, 

Fig. 4: einen Querschnitt durch einen BQhnenwagen gemlLB 
Pig. 2, 


Fig. 5: ein Fahrwerk eines BQhnenwagens als Einzelheit im 
Vertikalschnitt, bei vergraf3ertem Maflstab, 
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Fig. (>: eine um 90^ versetzte Ansichi bzw. einen Vertikal- 
schnitt des Fahrwerks gemfifl Fig. 5. 

Das in Fig. 1 im Grundrifl gezeigte, stark vereinfachte Beispiel 
einer Theaterbtihne besteht aus einer FestbUkne 10, also einem 
ortsfest montierten Teil, und einem bewegbaren Btihnenteil 11. 
der in unterschiedUche Relativstellungen in bezug auf die Fest- 
btihne 10 gefahren werdeu kann. In der Ausgangsstellung findet 
dieser Biihnenteil 11 Aufnahme in einer paasend ausgebildeten 
Vertlefung 12 der FestbUhne 10, derart, daU diese und der Btihnen- 
teil 11 gemeinsam eine durchgehende Gesamtbdhne bilden. 

Der Btihnenteil 11 besteht bei dem gezeigten Beispiel aus zwei 
Btlhnenwagen 13 und 14. Diese kfinnen gemeinsam oder einzeln 
verfahren werden, und zwar, wie in Fig. 1 gezeigt, in Stellungen 
auflerhalb des Bereichs der Festbtlhne 10 und auch mit Abstand 
voneinander. Die BOhnenwagen 13 und 14 sind zu diesem Zweck 
mit Fahrwerken 15 versehen, die gleislos auf dem Untergrund 
(Boden) ablaufen und die darUber hinaus einzeln lenkbar sind. 
Die Btthnenwagen 13, 14 kdnnen dadurch in Lftngsrichtung, in 
Querrichtung, aber auch in jeder beliebigen.Schrfigrichtung ver- 
fahren werden. Durch entsprechende Relativstellung der Fahrwer- 
ke 15 langs eines gemeinsamen Kreiabogens (llnke Darslellung in 
Fig. 1) kann der BUhnenwagen 13 bzw. 14 wle eine Drehbtih.ne wir- 
ken. Die Fahrwerke 15 laufen dabei auf einem Kreisbogen ab. 

Jeder BOhnenwagen 13. 14 iat mil: mehreren Fahrwerken 15 ausge- 
rttstet. Bei den hier gezeigten AusfQhrungabeisplelen sind jeweils 
vier Fahrwerke 15 an jedem Btlhnenwagen 13,14 in regelmftfSiger 
Verteilung angeordnet. Die Fahrwerke 15 sind relativ zum Btthnen- 
wagen 13, 14 hfihenverstellbar. In Fahrstellung sind die Fahrwer- 
ke 15 unter Anheben des BtJhnenwagens 13,14 nach unten ausgefah- 
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ren. Der Bllhnenwageii 1 3, 14 iat dabei vom Boden 16 od. dgl. 
abgehoben. Alternativ, nftmlich bei eingefahrenem Fahrwerk 
15, ist der Btthnenwagen 13. 14 auf dem Boden 16 abgesetzt. 

5 Die nnhnenwagen 13, 14 k5nnen konatruktiv in verschiedener Wei- 
se und in den jeweiligen Anforderungen entsprechenden Abmes- 
sungen ausgebildet sein. Bei dem dargestellten Ausftthrungsbei- 
spiel sind die Btihnenwagen 13, 14 im wesentlichen als nach 
unten offene Kfisteh ausgebildet. Eine obere Abdeckung 17 aus 

10 Brettern wird durch ein oberes Tragwerk aus elnem ringsherum- 
laufenden Tragrahmen 18 aus Hohlprofilen und einer Mehrzahl von 
Quertrttgern 19 aufgenommen. Dieses obere Flfichentragwerk ist 
durch aufrechte, seitlich angeordnete Sttitzen 20 getragen. Die 
unteren Enden der Sttitzen 20 lagem auf Randtrfigern 21. Diese 

15 liegen bei abgesenktem Btihnenwagen 13, 14 auf dem Boden 16 
auf. Eine Seitenverkleidung 22 ist vorzugsweise allseitig ange- 
. ordnet und mlt dem beschriebenen Tragwerk verbunden. 

Die Fahrwerke 15 sind in besonderer Weise mit dem Traggestell 
20 des Btthnenwagens 13, 14 verbunden. Jewells zwei im Abstand 

voneinander parallellaufende, sich in Querrichtung erstreckende 
Trager 23 und 24 dienen zur Anbrlngung des Fahrwerks 15. Die 
beiden Trftger 23, 24 sind mlt den Enden jeweils seitlich gelagert 
durch Verbindung mit dem Tragwerk des Btihnenwagens 13, 14. 

25 

Die Fahrwerke 15 sind als Raupenfahrwerk 25 ausgebildet bzw. 
mit solchen ausgerOstet. Jedes Raupenfahrwerk 25 besteht aus 
mehreren, im vorliegenden Falle vier nebeneinander laufenden 
Gurten 26 aus Gummi oder Kunststoff. Die Gurte 26 sind tiber eine 
30 vorderseitige und rfickseitige UmlenkroUe 27 bzw. 28 sowie tiber 
ZwischenroUen 29 und 30 geftihrt. Der Bereich der Gurte 26 zwi- 
schen den ZwischenroUen 29, 30 llegt bei ausgefahrenem Fahr- 
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werk 15 auf dem Boden 16 auf. Die Umlenkrollen 21, 28 sowie 
die ZwischenroUen 29. 30 sind in elnem nach unten sowle vorn 
und hinten offenen. im Querschnitt U-fdrmigen TraggehSuse 31 
gelagert, 

5 

Jedes Fahrwerk IS ist im vorliegenden Falle motorisch ange- 
trieben^ ist deznnach znit einem Antrlebsmotor ausgestattet, der 
im vorliegenden Fall ein Synchronmotor 32 ist« Dieser sitzt bei 
dem gezeigten Ausftlhrungsbelspiel seitlich am Raupenfahrwerk 
10 25, n&mlich am Traggehduse 31 desselben. Der Antrleb durch den 
Synchronmotor 32 wird auf eine der vorderen Umlenkrolle 27 zu- 
geordnete Welle 33 und damit auf das Raupenfahrwerk 25 liber- 
tragen. 

1 5 Das vorstehend beschriebene Raupenfahrwerk 26 ist durch eine 
lenkbare Tragkonstruktion mit dem BUhnenwagen 13, 14 bzw. 
mit den Tr&gern 23, 24 verbunden. 

An das Traggehftuse 31 schlielSt axd der Oberseite eine aufrechte 
20 Trags&ule 34 an. Diese kann beispielsweise als s^lindrisches Rohr 
ausgebildet sein. Die Tragsfiule 34 ist drehbar in einem aufrechten 
Lager geftlhrt, welches hier als TraghOlse 35 ausgebildet ist. Die- 
se bildet ein Gleitlager ftir Drehbewegungen der Tragsftule 34 um 
die eigene, aufrechte Ldngsachse. Die Innenseite der Traghfllse 35 
25 ist zu diesem Zweck mit einer Auflage 36 zur Verbesserung der 
Gleitf&higkeit versehen. Die Traghtilse 35 ist fest mit dem Trag- 
werk dea BCihnenwagens 13, 14 verbunden, n&mlich mit den beiden 
TriLgem 23 und 24, zwischen denen die Traghtilse 35 Aufnahme fin- 
det. 

30 

In Aufw£Lrts* bzw. Axialrichtung ist die Tragsfiule 34 durch ein 
auf den Tr&gern 23, 24 angeordnetes Endlager 37 abgestOtzt. Die- 
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BOB besteht bei dem gezeigten AusfUhrungsbeispiel aus einem 
mit Druckraittel (5l) beaufschlagbaren Hubzylinder 38, Dessen 
Kolbenstange 39 ist mit dem oberen Ende der TragsSule 34 ver- 
bunderu Der Boden des Hubzylinders 38 ist an einer Traverse 40 
5 verankert, die Ober StOtzprofile 41 mittelbar mit den TrSgem 23, 
24 verbunden ist. 

Der Hubzylinder 38 bewirkt Auf- und Abbewegungen des Fahr- 
werks 15 bzw. des Raupenfahrwerks 25 relativ zum ilbrigen Teil 
10 des Btlhnenwagens 13, 14 durch entsprechende Axialverschiebung 
der TragsMule 34. 

Lenkungen des Fahrwerks 15 durch Drehbewegungen der Trag- 
sfiule 34 werden im vorliegenden Fall durch einen Lenkzylinder 

15 42 bewirkt, Dieser ist ortsfest, jedoch schwenkbar,seitlich am 
Traggestell des BUhnenwagens 13, 14, z. B. an den Statzen 20, 
angebracht. Durch diese Lagerung vermag der Lenkzylinder 42 
den Auf- und Abbewegungen des Fahrwerks 15 zu folgen. Elne Kol- 
benstange 43 des Lenkzylinders 42 ist autJernaittlg mit der Trag- 

20 sftule 34 verbunden, nftmlich tlber eine diese umfassende Manschette 
44. Durch Aus- und Elnfahren der Kolbenstange 43 kann demnach 
das Fahrwerk 15 beliebig gelenkt werden, und zwar durch entspre- 
chende Winkelstellung des Raupenfahrwerks 25. 

25 Die jeweiligen Positionen in Fahrstellung des Fahrwerks 15, also 
bei ausgefahrener Stellung, sind durch eine Sperre 45 gesichert. 
Diese besteht hier aus einem durch Druckmittelzylinder 46 in 
Radialrichtung zur TragsSule 34 bewegbaren Arretierbolzen 47. 
Das freie Ende dieses Arretierbolzens 47 wird zur Verriegelung in 

30 eine von mehreren Bohrungen 48 in der Tragsftule 34 eingefOhrt. 
Jede der Bohrungen 48 entspricht einer der m5glichen Stellungen 
des Fahrwerks 15. Die Sperre 45 sichert dabei das Fahrwerk 15 
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gegen unerwUnschte Lenkbewegungen, bildet aber auch eine 
zusfitzliche AbsttUzung in Vertikalrichtung, 

Die Handhabung der Btlhnenwagen 13, 14 ISluft in der Weise ab, 
da/3 bei eingefahrenem Fahrwerk 15, also bei auf den Boden 16 
aufgesetztem Btlhnenwagen 13, 14, das Fahrwerk 15 in die erfor- 
derliche Lenkposition bewegt wird. Danach wird das Fahrwerk 15 
nach unten ausgefahren unter Anhebung des Btihnenwagens 13, 14» 
Nach der Verriegelung durch die Sperre 45 wird der Btlhnenwa- 
gen 13, 14 entsprechend der eingestellten Position der Fahrwer- 
ke 15 durch Antrieb derselben bewegt. . 


Meissner & Bolte 
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